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Motivation
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• Dynamische Entwicklung

• Reduktion der “external costs“

• Flächeneffizient

• 2025 Szenario



Eingliederung und Ziel der Arbeit
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Wartezeitberechnung
(Abhängig von der 

Flottengrösse)

Reichweitenberechnung
(Abhängig von der 

Temperatur)

Diese Arbeit:
Wartezeitberechnung

(Abhängig von Flottengrösse und
Temperatur)



Input Parameter
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• Zwei verschiedene Automodelle (Variante 1 & 2)

• Entladungsfaktor 𝛾(𝜃)

• Faktor für Heizung und Board-elektronik 𝛽(𝜃)

• Minimale Batteriekapazität cmin(𝜃) 

• Ladefaktor 𝜑(𝜃)

• Tagesfaktor 𝜉

• Temperaturverläufe für verschiedene Tage



Input Parameter
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Input Parameter
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Input:

𝛾(𝜃)
𝛽(𝜃)

cmin(𝜃)
𝜑(𝜃)
𝜉

Output:

Wartezeit in 
Abhängigkeit der 
Flottengrösse
und des Tages



Resultate und Analyse: Wartezeit für den kalten Tag
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Resultate und Analyse: Wartezeit
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Resultate und Analyse: Ladeverteilung
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Resultate und Analyse: Wartezeit
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Resultate und Analyse: Ladeverteilung
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Resultate und Analyse: Kostenrechnung Variante 1
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Szenario Kosten pro Passagier

IV heute 0.76 CHF/km

1% Quantil 0.62 CHF/km

Optimaler Tag 0.60 CHF/km

Optimaler Tag mit 
Ladestrategie

0.48 CHF/km



Schlussfolgerung und Zusammenfassung
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• Reduktion der Kosten gegenüber IV heute: -20% (worst case) 

• Reduktion der Kosten gegenüber Taxis heute: -90% (worst

case)

• Über 20% Unterschied im Preis zwischen kaltem Tag und 

warmen Tag mit Ladestrategie

• Weitere Kostenreduktion: Ride sharing, bessere Ladestrategie, 

usw. 



Fragen & Diskussion
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Quellen: 
Figur 1: Wikipedia
Figur 2: Flickr


