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Large-scale track stlffness tests of dlfferent types of
rallway sleepers

Patrick Braess, Manuel Zimmermann

H%.’nstitut fiir Verkehrsplanung und Transportsysteme ick
Institute for Transport Planning and Systems Patrick Braess | 28/06/17 | 1



ing

Curve breath

2

28/06/17 |

Patrick Braess

Institut fiir Verkehrsplanung und Transportsysteme

Institute for Transport Planning and Systems

i



Institut fiir Verkehrsplanung und Transportsysteme
nstitute for Transport Planning and Systems

Influence of track stiffness
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Track stiffness tests
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Test design

3-point bending te 4-point bending test
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Deformation parts
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Concrete Sleeper

04.05.2017, B91, 1435 mm, 46E1, SkiI3, 200 Nm, 600 mm
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Wood Sleeper

27.04.2017, Holz, 1435 mm, 46E1, Kpo3, 200 Nm, 600 mm
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ZSX Concrete Sleeper
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ZSX Concrete Sleeper
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SDS - Steel double sleeper
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31.05.2017, SDS, 1000 mm, 46E1, Kpo3, 200 Nm, 600 mm
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Theoretisches Modell
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Theoretisches Modell

Querverschiebewiderstandsmessung
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Forschungsplan

( Literaturrecherche ) | Dissertation Bernd Bopp )

Hypothese: Polygonbildung basiert auf physikalisch-
geometrischen Gegebenheiten, Rahmensteifigkeit hat
grossen Einfluss auf das Verformungsbild
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