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Motivation

Was ist wichtig zu simulieren?

Behavioural review

Effect on bicycle safety and traffic efficiency

Large

Moderate

Small

Infrastructure selection

Infrastructure selection

Riding direction

Overtaking and meeting

Path selection

Riding direction
Overtaking and meeting
Gap acceptance
Gap acceptance
Path selection

Spacing, density and flow

Acceleration / deceleration
Acceleration / deceleration
Lateral position

Spacing, density and flow
Lateral position

Speed
Speed

Reaction to red signal

Reaction to red signal

v

Poor

Fair

Model capability

Good

Modelling review

(Twaddle, 2017)
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Background

Radfahrer als groRe, schnelle Fuﬂg% Radfahrer als kleine, langsame Kraftfahrzeuge/
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Methode |

Der Sub-Lane-Ansatz in SUMO:

~ .

Bewegungsrichtung — Bewegungsrichtung

— Langsverhalten - Dynamik- und Fahrzeugfolgemodelle
— Seitliches Verhalten - Modelle zur Fahrstreifenwahl / zum Fahrstreifenwechsel

—_—
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Methode Il

Kontinuierliche seitliche Bewegungsachse in PTV Vissim

dx, dv

dx = Entfernung
dv = Geschwindigkeitsunterschied

dx, dv

— Langsverhalten - Dynamik- und Fahrzeugfolgemodelle
— Seitliches Verhalten - Position gewahlt, um die TTC zum Leader zu minimieren

(Falkenberg, 2003)
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Methode |l a

Social force Modelle (keine gangigen Simulationstools)

guideline
vl — v, (t) ~dpq(t)
a,(t) = %—AP Z Upg(t) e B
P q€Qp

dpq(t) = ”Tq(t) - Tp(t)”

1, (t) — rp(t)
dpq(t)

Upq (L) =
(Twaddle, 2017)
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Methode |l

B HeatherAnne85 / CyclistModel ' Public R Pin | DUnwatch 2 ~
<> Code () Issues I Pullrequests () Actions [ Projects [ Wiki @ Security [~ Insights 83 Settings
# main ~ ¥ 1branch 0tags Go to file Add file ~

HeatherAnne85 Rename CyclistModel (conflicted copy 2023-03-01 153732).py to Cyclist... b4es997 on Mar2 )27 commits

[ CyclistModel Rename CyclistModel (conflicted copy 2023-03-01 153732).py to Cyclist... 2 months ago

 data New code 2 months ago
[ LICENSE Initial commit 6 months ago
README.md Rename README (conflicted copy 2023-03-01 152026).md to README.... 2 months ago

Py g9

4

L AN
% Fork 0 - ‘iﬁ' Star 1 /.
About &

A module compatible with SUMO for
modelling cyclists in microscopic traffic
simulation

J
A
b+ 4
&
k4

Readme
MIT license
1 star

2 watching

0 forks
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Methode IV?

Maschinelles Lernen (Activity Forecasting)

(Kitani, 2012)
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Taktisches Verhalten

Strategische Ebene
[Tage/Wochen/Jahre]

Allgemeine Mobilitatsplane

Route

v

situationsbezogener Input —

oo

Taktische Ebene
[Sekunden/Minuten]

:|—> Kontrollierte Handlungsmuster

physikalische
Einschrankungen

Wunschpfad,

Wunschgeschwindigkeit
- y

situationsbezogener Input —

Operative Ebene
[Millisekunden]

» Automatische Handlungsmuster

(Michon, 1985)
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Taktisches Verhalten

Wo und in welche Richtung bewegen sich
Radfahrer:innen?

Bicyclists turning

left (n=141)
Arrive during Arrive during
red phase green phase
47% 53%
[ | [ ]
On road On bicycle lane On road On bicycle lane
| | | |
44% 56% 51% 49%
I I 1 I 1 1 I 1 I I I |
direct indirect pedestrian direct indirect pedestrian direct indirect pedestnan direct indirect pedestrian
L 1 1 1 1 1 1 1 L L 1 1
82% 0% 38% 0% 35% 65% 7% 0% 3% 0% 86% 14%

(Grigoropoulos et al., 2022)
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Taktisches Verhalten

Wo und in welche Richtung bewegen sich Radfahrer:innen?

https://github.com/HeatherAnne85/RoadUserPathways
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Was ist gut (genug)?

Kalibrierung und Validierung

« Radfahrer:innen, die aus einer unerwarteten Richtung
anfahren: mehr als 50% der Unfalle an Knotenpunkten

(Gerstenberger, 2015)

Belegung

Geschwindigkeit

(Twaddle, 2017)
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Was sind die nachsten Schritte?

Daten:
» Differenzierte Zahldaten

Floating Bike Data

Trajektorien mit situativen Informationen

Experimente

Fahrradsimulator-studien

4 )

(Bock et al., 2020)

(Andresen et al., 2014)
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Was sind die nachsten Schritte?

)) Dynamik?

Verhalten?
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