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Themen

= Klimawandel als grosste Herausforderung fur das
Energiesystem von morgen

= Die «Dekarbonisierung» der Mobilitat ist dabei ein
prioritares Ziel

= Nachfrage- (Verkehrsleistung) und Angebotsseite
(Energiebereitstellung)

= Technologiepfade — Antriebstechnologien und geeignete
Energietrager

= Disruptive Auswirkungen der Digitalisierung (= Thema fir
die anschliessende Diskussion)
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CO,-Emissionen Uber alle Energiesektoren
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Jahrliche CO2 Emissionen (direkt) [Mt/Jahr]
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Quelle: BAFU, Entwicklung der Treibhausgasemissionen der Schweiz 1990-2015,
https://www.bafu.admin.ch/dam/bafu/de/dokumente/klima/fachinfo-
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Zeithorizont der Dekarbonisierung: CO, Budget

= |PCC 2°C (66%) Welt
Kohlenstoffbudget in 2010:

1000 Gt CO2

=  «per-capita» Verteilung
ergibt 1.14 Gt CO2 fir die
Schweiz

=  Mit einer linearen Absenkung
und Berucksichtigung des
internationalen Transports
(Schiff- und Flugverkehr)
reicht das Budget bis Mitte
2055

=  Transportsektor hat den
gleichen Zeithorizont
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Schweiz

Budget 2010: 1.14 Gt CO2

2010 2015

Quelle: BAFU (2017), Treibhausgasemissionen der Schweiz 1990-2015
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CO, Trends und zuklnftige Verkehrsleistung
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Eine systemische Strategie zur CO2-Minimierung

CO,

] Verkehrsleistung [pkm]: ARE Referenszenario 2040
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Umstieg auf 0V bzw. Fahrrad
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CO, reduction potential from passenger cars [%]
relative to the current status-quo
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full potential
any trip involving
stages to/from core cities

only if equivalent or faster
connection time with pub. trans.
must be equal or better than
that of passenger car

not during rush-hour
connection must be equivalent or

faster, and stages toffrom city
not between 7°°-9% and 16"-18%

CO, reduction potential from passenger cars [%]

relative to the current status-quo
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logistically feasible avoid bad weather
substitue only whole trips, substitution does not
i.e. won't go grab your occur on bad-weather
car in between days (source MZMV)
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people older than 65
will remain with cars
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Potentiale der Antriebstechnologien

Emissionen in Mio. t CO2 pro Jahr
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Langfristige Entwicklung

Marktanteile verschiedener Energietrager und Antriebstechnologien zur
Dekarbonisierung der Mobilitat - Qualitativ
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Zusammenfassung

= Die Mobilitat muss weltweit und in der Schweiz in weniger als 50
Jahren grundsétzlich CO,-«neutral/frei» sein

= Ohne eine gezielte Eindammung der Nachfrage nach
Verkehrsleistung wird das zulassige CO,-Budget nicht eingehalten
werden kdnnen

ABER

= Die Angebotsseite (evolutionare und radikale Technologiepfade)
wird die grosste Last flr die Dekarbonisierung schultern missen

= Unterschiedliche Energietrager/Antriebstechnologien flr die
einzelnen Energiesektoren

= Sektorkopplung, neue Infrastrukturen und sehr hohe Investitionen
werden flr diese Transformation erforderlich sein
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